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MINISTERE DES TRANSPORTS, VOIES DE
COMMUNICATION ET DESENCLAVEMENT

. ‘-'/(“ Vice-/ homion OV lnsto
ISinshasa, le mﬁ "A' m

NOVEM/MIVCD/CAB/ SYHS /202!

Trangmis copic pour information 4 :
San Excellence Monsicur le Président de a République,
Chef de I'litar
« Avec Vexpression de mes hommages les plus « iEncnts »
Lalais de Ta Nation

o Excellence Monsieur le Vice Premicr Mind xe, Ministre de
I'lEconomie Nationale ;
Monsicur le Ministre du Portefeuille,
Monsicur le Président du Conseil d’Administi ition des LMC
SA;
‘| Monsicur le Directeur Général des LMC SA;
Monsieur le Président du Conseil Supérieur du 'ortefeuille

(Tous) & Kinshasa

A Son Excellence Madame la Premiére M nistre,
Cheffe du Gouvernement,
« Avee Passurance de ma tees haute considd ation »
Hoétel du Gouvernement

3 KINSHASA/GOMBE

Concerne : Accusé de réception
« Gestion des Droits de Trafic Mazitime par LMC SA »

Excellence Madame la Premiére Minis xe,

Je suis ampliataire de la lettre de Monsiet : le Ministre
Portefeudlle N/Réf. : 0984/( 'AB/MIN.PF/LMB/JKM/JLB/2025 du 25 avril 2025, v us admme.
AB/PM/DIRCAB/ECOFIN/CNK/ 2025/1246 du 22 avnl 2)25 destinee

cn reponse a votre lettre C
relative i la gestion des dr its de trafic

Directeur Général des Lignes Maritimes Congolaises SA,

A I
De prime abord, je tiens A porter A la cornassance de

otre Autonte que Jes Lignes Mantimes Congolaises (IMC SA), représentées par sch Directeur
Cenéral. avaient ingodwt une requéte en référé au Conseil d'Erat qui n'avait pas about  Le Consel

| tat, par son arret rendu sous n°ROR 1173, n's ouvé aucun doute séricux sur la legal ¢ de larxéié

conteste
Iin réaction aux contre-vertes y conten les et apres

wvoir constaté, d'une part, Vattitude du Ministre du Por lclu{llllt' tlt"uqmnl une rupture du 'pr'u\‘cj?e de
lumité pouvernementale et, d’autre part, I'opposition injustifice du l‘)urrlcur Génerl de 'Mfi b:\.:m
processus de digitalisauon de Ja collecte des droits de trafic maritime, dans .h' seul bu . d'étouffer
Veclatement de la vérité sur les détournements des fonds issus de la perception des decits de trafic
mantime dont les indices graves 4 charge des mandataires publics de cette entreprise Apparissent

" chaque jour qui passe, )'apporte les éelaly, esements clapres |

‘ P— - L
O T i
Boulbevard du 30 juin, KinshasiJonbe (Ex. Ministce des Flnances) X
o E-mall secrotarlatmtvedi@ymailoom e sec tarat@uansport gouv.cd « wedrwadign sl I,
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| Du recadrage des objectifs des rénnions de la Commission mixte instituée pa le Ministre
du Porrefeuille

1) Pendant que les réunions se tenaient au Ministére du Portefenille, votre Autorité, par | fite d’ﬂcc}lﬁ"-
de reception N°CAB/PM/DIRCAB/ECOFIM/CNI /2025/813 du 18 mars 2025 en réponse 2 la
lettre de I'Intersyndicale de LMC,SA référencée 001/1TS/LMC/025 du 10 février 2027 rglamg aux
droits de trafic mantme, en son demier paragraphe, exhortait IIntersyndicale tout en n’mstrms:fnt
comme suit : « Je vous exhorte donc a une analyse approfondic dudit Arrété avec r.mf :s les parties
prenantes, en 'occurrence le Ministére des Transpotts, Voies de communication et Dé =nclavement

et celul du Portefeuille, ainsi que votre Direction Générale pour en dégager une co npréhension

commune. Le Vice-premier Ministre, Ministre des Transports, Voies de Comm inication et

Désenclavement qui me lit en copie me fera rapport ».

=) Par cette instruction, votre Autorité avait dessaisi le Ministre du Portefeuille de la g >stion de ce

dossier pour le ansférer sous ma responsabilité. Par conséquent, les réunions au Porte :uille étaient
devenues mnopportunes.

Elles ctatent devenues davantage inopportunes par la décision unilatérale de la LMC de saisir le
Consell d'Erat par une requéte en référé-suspension datant du 14 février 2025 et enrdle sous ROR
1173, A Tissue de cette procédure la .LMC SA a été déboutée de son action par le Cor jeil d’Etar et
par consequent les arrétés attaqués continuent 4 produire leurs effets. En outre, le ma agement de
c¢  loge  ayant  été  recadré par  Votre  Autorité dans vcze  lete
N*CAB/PM/DIRCAB/ECOFIM/CNK/2025/813 du 18 mars 2025 sus évoquée, le Ministre du
Portefewlle n'avait plus qualité 4 porter i votre attention une quelconque >osition de
-zboutssement des travaux de la Commission mixte mise en place et dont les obj ctifs étaient

cecadrés. Cette prérogative revenait au Ministre des Transports, Voies de Comm imication et
Deésenclavement.

I1. Apergu historique des droits de trafic maritime (DTM)

7 Les drous de trafic martime ont été institués en République Démocratique du Congo oar I'Arété
ounisténiel n°409/CAB/MIN/TC/0052/TOW /2003 du 06 novembre 2003du N inistre des
Transports et Voies de Communication portant régulation du trafic maritime en prc renance et a
cesunaton de la République Démocratique du Congo (Annexe 1).

n

s ls ont éré définis pour la premiére fois en Afrique par I'Union Economique et Monéta re des Etats
de I'Afnque de I'Ouest "UEMOA" comme étant la prérogative de jouissance reconn i¢ i chaque
Frat sur le flux généré par son commerce extérieur. I’Organisation Maritime de I'Afriqu & de I'Ouest

et Centre (OMAOC) dont la République Démocratique du Congo est membre a fait sienne cette
defiution.

(e

) Ces droits sont reconnus 2 chaque Etat en vertu du principe de souveraineté et sint, dans le
domane manume, 'équivalent des droits de trafic aérien.

=

~

Les drois de wafic mantme ont éé rérrocédés aux Lignes Maritimes Congolatses, jadis Compaguue
Marnitime du Congo "CMDC", au titre de subsides indirects, par 'Arcéié n°409/CAE /MIN/TC/
0052/TOW/2003 du 06 novembre 2003 du Ministre des Transports et Voies de
Communication portant régulation du wafic madtime en provenance et a desth aton de la
Kepublique Démocratique du Congo du 06 novembre 2003, spécialement en son article 3.

C ~ ’ ’ ” s’ * ’ * M )
Pﬁ) Cet Arreté a été pus couforrncmcut aux Instruments nlernatonaux

et / £ | ¢ : , tmuldlatéral er bilatéeal,
régulicrement ratfiés et, par conséquent, intégrés dans notre

ordre juridique interne.

<

‘ Boulavard du 30 uin, Kinshasa Gombe (Ex. Ministire des Flnances g E
, o E-mail : secretarlatmtved@gmail com 'mmm-ﬂ:"mow
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<)) Sur I‘(; plan multilatéral, les Droits de Trafic Maritime ont pour fondement la Con ention de la
( Innlvrcpcc des Nations Unies sur le Commerce et le développement PCNUCED" du 06 avrl 1974
relanve a un code de conduite des conférences maritimes ratifiée par la République I émocratique
du Congo par la lo1 du 25 yallet 1977,

10) Sur le plan bilatéral, c’est l'accord maritime signé entre la RDC et le Royaume de Be gique, ratifié
par Tordonnance-loi n®84-026 du 04 juillet 1984 qui a servi de modéle et dupl jué, mutatis
mutandis, dans tous les accords maritimes sipnés aprés entre la RDC et d'autres Fitats.

MC

11) Les objecufs poursuivis par I'Fitat congolais en rétrocédant les Droits de Trafic Mariti ne 4 la LMC
SA etatent de
pourvolr a son fonctionnement ;
permetire de reconstituer sa flotte maritime par I'achat des navires ;
soutenir son exploitation et ramener au PIB congolais des revenus générés par sc a commerce
extérieur passant par la mer,
assurer le transport préférentiel des biens financés par le Trésor Public.

l1l. Du fondement juridique de la perception des Droits de Trafic Maritime «t point sut
Pévolution des améliorations apportées par le Ministére des TVCD dans la 1 iximisation

des ressources issues de sa perception

12) A sa création, cette entreprise disposait d’une dizaine des navires. Mais vers les année; 1992, cette
société n’en avait plus en propre et a commencé 4 recourr aux affrétements pour son «ploitation.

Pour soutenir cette exploitation, 'Etat Congolais, fort de la Loi n°74-014 du 01 juillet 1974
modifiant et complétant la Loi n°073-009 du 5 janvier 1973 sur le Commerce partia iérement en
son article 15 bis, a autorisé les LMC SA i percevoir la commission de rétrocessio i auprés des
autres armements. Cette commission consistait 2 une quotité payée 2 la LMC SA par dautres
armements pour avoir transporté la cargaison dont le monopole de transport 1 revenait

légalement.

™
—r

Pour s’adapter au contexte international, particuliérement 4 I'Acte final de la Co férence des
Plénipotentiaires des Nations Unies sur un Code de conduite des Conférences ma itimes de la
CNUCED adopté & Genéve le 06 avril 1974 et ratifié par la République Démocratiq e du Congo
le 25 juillet 1977, cette commission a été muée en droits de trafic maritime jar PArrété
409/CAB/MIN/TC/0052/TOW /2003 du 06 novembre 2003 du Ministre des T ansports et
Voies de Communication portant régulation du trafic maritime en provenance et . destination
de la République Démocratique du Congo. ‘

1=

15 Les droits de trafic maritime sont la prérogative de jouissance reconnue a chaque Etz - sur les flux
générés par son commerce extérieur. Lesdits droits ont été rétrocédés par I’Etat C angolais par
PArrété précité sur une assiette de 40 %. Il sied de rappeler que Pobjectf 1iajeur de la
réuocession de ces droits 3 LMC SA était de financer son exploitation m ritime (les
affrétements) et de constituer un fonds spécial pour Pacquisition des navires er propre.

16) Cependant, aprés évaluation de la perception de ces droits commencée en 2010 suit i la longue
procédure judiciaire ayant opposé en son temps, devant la section administrative de la Cour
Supréme de Justice, la Fédération des Entreprises du Congo "FEC" et I'Eta Congolais,
consécutive 4 la requéte en annulation pour excés de pouvoirs introduite par la prem re nommeée
conrre |' Arrété ministériel du 06 novembre 2003 précité, il a été constaté des difficu! és d’atteinte
de ces objectfs, au regard du caractére semi-enclavé de notre pays en ce qu'il n't d'ouverture
maritime que dans sa partie ouest(Kongo-Central) et de la modicité des droits de trafi  calculés sur
une assiette de 40%. ‘

WNHNWM,WM(ELWIWGMFW)

eE-mail: ansport.gouv.cd e
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La pnise en ¢ -
compte du fret transi
Passiette ¢taient devenus inéluc::i:t[am]?at les ports africains dotés du littotal et Pélar fissement de
ANRAT &7 » ’ .
2003 s'imposait. Ci \ : es. 1l s’ensuivait que la i i *Arrété
posait. Ci-apres les différentes modiﬁmﬁo(:,s ﬂp m:r‘hﬁcamn de PArrété du 16 novembre
. portees :

2) L'Arrété i :

S E . - netD nt, applicablc au trafic maritim
pro : € en
af_:};“‘:‘j‘;\; (:h’: d;:‘-t?manon de la I}c’publiquc Démocatique du Congo. 11 a étendu la pe rception des

x ports des Etats africains dotés du littoral ot transite notre ret tout en

maintenant l'assiette a 40%

: EEI:‘}“ tainiseéniel n°028/CAB/VPM/MIN/TC/2017 du 07 aoGt 2017 du N inistre des
-—mdcfmis - Mx Ics dc S mm?g;gm_wm portant modificatic n de droits

P Arréré ministérel n 409/CAB/MIN/TVC/O93/2012 du 28 avrl 2012 a plicablcs au
destination de la République Démocratique du Congo. Cet

e 40% a 100%. Il connut la résistance de certains

base de l'assiette de 100% parce que I'Amété

rafic mariime en provenance et a
3¢ a clarg l'assiette des droits de trafic d

Arre
asswierds (une minorité) qui s'opposaient @ payet sur
vair modifie les taux sans modifier clairement l'assiette.

du 15 mars 2021 du M nistre decs

- L'Arrét¢ ministériel n°005/ CAB/MIN JTVG/2021
T o & : P - - -
Lranspo l\n d ~ation_et Désenclavement. modifiant et complé ant I'Arréte
~munisténel n'028/CAB VPM/MIN/TC/2017 du 07 aodt 2017 portant modification les taux des
12 du 28 avrl 20 2 modifiant

par l'arreté Ministériel n°409/ CAB/MIN/TVC/ 093/20
de l'arrété Ministérel 0°409/CAB/MIN/ TC0052/ TOW /2003

jon du trafic maritime en provenance et A dest nation de la

le mérite de fixer clairement Passiette ¢ s droits de

droits défimis
et complétant certaines dispositions
du 06 novembre 2003 portant régulal

~

Republique Démocranque du Congo. Il a en

—z5c 2 100 %o du fret uznsporré.
/CAB/NITVCD/ZOM du 13 févder 2024 du M nistre _des
unicati Désenclavem portant régulation de exploiragon
4w rafic maritime en provenance et 2 destination de Ia RDC. Cet Arrété a reprs les dis >ositions de
celui du 15 mars 2021 tout e insérant des disposiions sur J'exonération fiscale dans le mansport
rouder alors que la compétence d'exonération fiscale ne reléve pas de la compétence U Ministére
des Transports, €t Pentreprise LMC n'est pas professionnelle de transport routier. ) lle ne peut
| effecraer que dans le cadre du transport multimodal pré ou post acheminement.
ministériel n°VPM/ MTVCD/CAB/007 /2024 du 06 fovrier 2025 M.
i ication : lavement, si ée.ndntcduOéf{rﬁc.:ZOESa
. cu comme mission d'apporter les innovagons en intégrant (1) la digitalisat o0 dags s
1 4 regard de Pexistence de plusieurs centres de perception et pour €@ ige la wichene
arée dans PArété de 2024 qui 2 amené les LMC SA 3 voulair internaliser les re sources des
de Trafic dans leur wésorerie avec le projet de Décret qui avait &té soumis & la Primature sans
passer par be Minstere des Transports Voies de Communication et Désenclavement.
Jioranons apportées dans le nouvel arrété visent les obj
et de rransparence des fonds publics
de toutes les perceptions apérees 4
at a recruté en con
ar le Ministére des Transports, sanctio

2024 dehvre pac 'Unité d
la fiche gl'upp;ulmum* du Contrat

courrier réference
2024 iccorde son

~ N

DErceEp gon a4

LIroits
ectifs su vants

alljues dans sa
Vet l'nppui de
formite avec le Contrat de
ané ar lavis de
¢ Comsell et de

ue ou lt:b ‘J.Ulé
\écanisine de rragabilité

de la digualiualiun
rneme

A T ’
T aris (#]1 (4
f) Dans 'optq

(i) Metue en place un o
perception, par Y opéranon
‘opérateur PADS SARL que le Gouve
[gitabsanon des redevances Pergues p
conformité N“b/U(;-l’l‘l‘/l.)(i/{)4/24 du 26 avnl
(oordinanon du Partenanal Public Prvé(s UC-PPP ») ainsi que
de PP conclu N 001 par laguelle le Minisue du }’Lm,
561 /(IAB/MINI"Z'I'A'I'/MIN.I’I.AN/()H]‘/MKM/l1( L PPP/ie/20

par son
24 du 21 Mai

—

-

3 « das Finances)
nwwm.m:nanw d:;. I ﬂ

QEM:MM‘M
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.\hf‘\Olmtion au contrat N°005/CAB/ MIN/1TVCD/2024 du 05 fevrier 2024 intetv ou ’e K;)U;Dlg
Républiquc Démocratique du Congo, a travers le Ministére des Transports et ]a.sf .Cmtc' d
Corporation Satl dont Particle 9 prévoit parmi les obligations de Ia Bépub}nquc Dém )cr(;lu?’uc o
Congo, la digitalisation de la collecte des droits de trafic maritime ainst que I ‘.‘Ctmhsm pos Lameis
ministériel du Ministre des transports instituant celui-ci (droits de trafic ':W‘“m"') ’ l « Das-Be-
(it) Slargir 'assiette de perception dans les grands Ports de I Afrique de TEst (Mombas 2 €

Qalaam) et de I'Afnque Centrale (Port de Luanda) ;

(iif) assurer une gestion optimale, axée sur les résultats de T
(iv) assurer 2 la République Démocratique du Congo une participatio
cransport de fret généré pat son COMMErce extédeur ct par s commerce

(v) permettre a la LMC SA de ramener au PIB congolais les flux Cmanl g | demander 2
extérieur ; le Ministére reste ferme quant a son applicadon. 1] est seulement question € €

. i : 1té ¢ givi.
12 LMC SA de transmettre les noms té de -

fonds alloués ; |
n active et su ystantielle au

de ses membres devant faire partic du Comi

1~ Dans ses manceuvres frauduleuses, la Direction Générale des LMC SA s'est perr 1s¢, €0 2021,
dincorporer cette redevance de Droit de Trafic Maritime dans les Statuts com ne¢ s1 ceux-a
faisaient partie des ressources de l'entreprise, € oubliant que le fondement ju idique de sa
perception est bel et bien PArrété Ministériel n°409 M !
novembre 2003 du Ministre des Transports, Voies de Communication et Dés :nclavement

alisée avec le concours du Conseil Jd'administration et dv Ministére du

Cette tricherie a été ré . e
Portefeuille, en insérant dans les Statuts un alinéa qui 1NCOIpoOre les droits de t afic Maname

comme faisant parte de son fonds de commerce alors qu’ils appartiennent i I'Et: ;, en vertu du
poncipe de souveraineté et qu’ils sont sétrocédés 4 la LMC SA au titre des subside  indirects. On
ne peut insérer dans son fonds de commerce, un droit qui ne vous appartient pas Iy alieu de
vérifier et de comparer les Statuts des LMC SA, tels qu’adoptés lors de sa transforr ation en 2008

et ceux de 2021.

18) En cnregistrant ces ressources des droits de trafic comme product'lons vendues ou s rvices vendus,
ce flux financier ne devrait nullement apparaitre au niveau de la valeur ajoutée, er core moins au
niveau de marge brute commerciale. Ils sont de recettes hots exploitation et deve ient garder ce

caractére pour ne pas maquiller le résultat d’exploitation de cette entreprise.

V. De Pargumentaire de PIntersyndicale selon lequel le retrait des Arrétés incri 1inés tendrait
a préserver les emplois existants :

19) La mission premiére d’un syndicat n'est pas de s’érger en obstacle pour empécher « ue lemployeur
ne r;ndc compte des fonds publics qu'il gére, mais plutot de protéger les intéréts d s travailleurs et
Foutl de production. Sl le faisait, comment justifier l'accroissement du p rsonnel 3 des
proportions de Pordre de 891 agents tel que renseignées dans le rapport d’état les lieux que la
l{uccuou Générale des LMC SA m’avait transmis par lettre N° 00/G.01/MN /N°301/24 du
2J / (06/2024, a mon accession au Ministére des Transports, Voies de Cotamunication et
Désenclavement avec des promotions irréguliéres, sans se référer au principe de la pymamide de
Maslow dans une entreprise aussi technique ?

20) De toutes les sommes qu’elle manipule :

Avec un tonnage renseigné par LMC SA en pleine croissance passant de 7.8 millions de
ronnes en 2022, 4 24 millions pour I'année 2023 tel que renseigné par LMC 84 dans le mpport
susvisé et passant par les neuf différents corridors qui desservent la RDC, pourquoi E[)I.E:)tr:

armement ne dispose-t-clle pas, ne serait-ce que d’un navire en propre pour as urer le trans »
de ce txa_ﬁc > Avec un taux de facturation de 43 USD/tonne, les tevenus atter tdus (qui o
manque i gagner) de cette exploitation est d’environ 1.032.000.000 USD * (qui soatua

Bo
ik mdmmm, Iﬁn:h':fombol&. Ministbre des Fl:anm)
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Pourquoi le taux daffre
aux d’affr . : Lk
na possessian eet de l’::imc;t d(:s navires est-1l aussi faible ? Lequel taux, selon e rapport en
sedre de 3 4 4 navites par an dans le cadre de son exploitatic n.

21) Le silence de cette —— " -
ferioriens g: u,ttgml;:t(?rbyndxcale face & tous ces abus, dénote sa complicité dans t¢ 15 les dégats
' auts et ciers que commettent les mandataires de cette entreprise.

V. Point sur la gabegie financiére constatée dans la gestion des ressources du DTM

<22 1

23) Le cout d’exploitation qui est de 31.484.057 USD n’est attribué qu’
du fait du manque des navires en propre. Nonobs
roujours pas de navires et continue 4 porter un po

 rapport détat des lieux susvisé renseigne qu'en 2023 : () 1
0‘1 .3?97. 766.052 CFD (environs 31.586.126 USD) avec (ii) un résultat d’exploitation de 296.002.051
CDF (102.069,70USD), (iii) un endettement total de 12.914.088,21 USD.

e chiffre d’affaire des LN C SA est de

aux charges fixes (u personnel
tant ce résultat, Pentreprise LMC S. . ne dispose
ids d’endettement de 1a taille de 12.914.088,21

USD qui ne peut pas se justifier au regard du flux financier.

3 A4\

Avec un chiffre d’affaires de 49.000.000 USD en 2024 et en pc:pétuellc croissance, es LMC SA
avait la capacité de renouveler son outil de production par Pacquisition de tout au plis deux (02)

navires annuellement.

Avec la signature, sans autorisation du Ministére des Transports, Voies de Comum anication et
les d’Accord avec les Provinces du Lualaba, du Haut Katanga, (

Désenclavement, des Protoco
contrat signé par LMC le 13 féyrer 2021, dont Particle 3 prévoit que Ja LMC n’aura « ue 80% des

recettes générées par la perception des droits de trafic martime, et 20% restant sont cédeés
inddment 4 des tiers), AMICONGO ( protocole signé par LMC SA le 28 juillet 2021 pir lequel elle
donne mandat 2 AMICONGO, conformément 2 Yarticle 13 dudit protocole, de pe cevolr pour
Jlle les recettes de la perception des droits de trafic maritime en lui reversant 85% des recettes, les
159, restant sont cédés a des ders) et le Consortium des sociétés Chinoises du H ut-Katanga,
structures 2 qui LMC a confié la perception des droits de trafic, moyennant une rétrd ution allant
de 10 % 2 20 % du montant percu ; Ces césultats laissent ressortit une gabegie fin inciére trop
remarquable 2 laquelle j'ai tenu i mettre fin en procédant a Popérationnalisation du | rocessus de
digitalisation avec le partenaire privé PADS dont le processus de contractualisation : été exécute
de facon réguliére, avec approbation de la Primature, en application de la décision du Conseil des

Ministres.

"I Solution proposée pour une gestion efficace de la perception et la gestion des 1Y ‘™

'd

20, Fu égard a ce qui précede et soucieux de:

denre en place un mécanisme de tracabilité et de transparence des fonds publics all ués dans le
coteur mantime de la République Démocratique du Congo, par Popémtion de la digi alisaton de
wutes les perceptions opérées dans tous les secteurs de transport et dont le processus est arrive d
terme avec Vopéraveur PADS CORPORATION SARL que le Gouvernement a recruté  en
r';u'ufufnmé avec la  procédure  d'adjudicaton et dont laracle 9 cu contrat
NEO05/CAB/MIN/TVCD /2024 du 05 février 2024, sanctionné pac l'avis de conformu & N°5/UC-
PPP/IDC/04/24 du 26 avnl 2024 déliveé par PUnité de Conseil et de Coordinadon dy Partenariat
Public-Privéf« UC-PPP ») ainsi que la « fiche d’approbaton du Contrat de PPP con¢lu N° 001 »
a%u Ministre du PPlan transmis par s0n courrier reférence
36]/f.Ab/MlN!fJ'A’I'/MIN.l’lAN/(JB]’/MKM/ll(: PPP/ie/2024 du 21 Mai 2024 bhge 'Erat
congolais d‘actualiscr PArrété Ministériel du ministre des Transports instituant les drcits Sc trafic
manitime ainsi que de digitaliser sa collecte par Pentremise du partenaire privé PADS Corporation

Sarl ;

J— Wldbmimwmﬂmﬂ&ldnﬁnn“d

v.cd o e ranorte g o
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1) Assurer une gestion opti . "
T uEe répuﬁggle:;itiﬁ: (:;ur les resultatfs de fonds a!lnués au secteur « e Transport
seructures dtatiques du sectsor de tren es tessoutces issues des droits de trafic entre I 5 différentes
clles dus 2 1a non-clarté des affectation SI:](mdimmtlmc ikl v St Co?qlts o

o Assurer 3 1s Répoblinue. Dicu ns desdites ressoutces danslh.zs A‘rretm Prccedents ‘

/ wansport de fret gieded gar S(:;c;athuc du C()ngf). une participation active et .t:u} ;tantle!lf: au
e e s St };’IB o C‘liiplmerce extétieur et de petmettre aux Ligne; Maritimes

£ golais les flux générés par son commerce exterieur ;

M Pay R \ . . & i r - 4
27) J’a1 deade de me conformer  obligation incombant a 'Etat Congolais, conformémer © 2 Varticle 9

du contrat N°005/CAB/MIN/TVCD/2024 du 05 février 2024 susmentionné en posan les actes ci-

apres |

.a) Modifier et compléter PArrété Ministérel n°065/CAB/MTVCD/2024 du 13 février {024 portant
réguladon de Pexploitation du trafic maritime en provenance et/ou 4 destination de la RDC en
raison  spécifiquement de la ptse en compte, dans le processus, des activités de PADS
CORPORATION SARL dans la digitalisation de toutes les opérations de collecte et I'affectation
des ressources générées par sa perception. Clest qui permettra de mobiliser suffis mment des

ressources devant permettre au Ministére d’appuyer les capacités opérationnelles des LMC SA a
lui ont été confiées par le Gouverr :ment de Ia

exécuter pleinement et 4 capacité les missions qui
République et qui garantssent notre souveraineté.

b) Modifier PArrété n° 005/CAB/MIN/TVC/2021 du 26 janvier 2021 pour ré ondre aux
préoccupations ainsi soulevées.

Fort de ce qui précéde, il était de ma responsabilité d’exécuter vos instructions cC passant au
lancement de cette opération de digitalisation surtout conforté par la décision du Con: ;1] d’Etat et
Iobligation incombant 2 PEtat congolais, conformément 3 larucde 9 u conmat
\°005/CAB/MIN/TVCD/2024 du 05 février 2024 sus évoqué.

Veuillez agréer, Excellence Madame 1. Premiére

Ministre, 'assurance réitérée de matres haute considéradon.

Jean-Pierre BEMBA GOMBO

Boulevard du 30 juln, Kinshasa-Go,
o Ermail:sacrotariatmtved@gmail com mba (Ex. Minlstére des
 sacretadat@ty @ dos Finances




